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新标准来了，对电动自行车行业影响几何？
新华网北京1月22日电 （新华网记者 凌纪伟） 电动自行车新版标准来了。由工业和信息化部、市场监管总局会同公安部、应急管理部、国家消防救援局组

织修订的强制性国家标准《电动自行车安全技术规范》于2024年12月31日发布。新标准将于2025年9月1日正式实施，此后所有新生产的电动自行车都必须符合

新标准要求。

据国家统计局统计，2023年包括电动自行车在内的助动车制造行业规模以上企业738家，年产量4228万辆，近

5年产量年均增速达11.8%。在新标准正式实施前的这8个月过渡期，电动自行车生产销售企业怎样做好准备？新

标准的发布实施，对行业格局有何影响？

新标准对生产企业
提出新要求

我国是电动自行车生产、消费

大国，随着规模扩大，行业也暴露

出一些问题。据国家消防救援局

通报，2023年电动自行车引发的火

灾由 2021 年的 1.8 万起增加到 2.5

万起。因违规篡改技术指标诱发

的交通安全事故频发，个别企业缺

乏研发投入，甚至为降低生产成本

使用劣质原材料。

工信部消费品工业司表示，修

订《电动自行车安全技术规范》旨

在提升电动自行车产品本质安全

水平，促进行业规范化发展，切实

保护人民群众生命财产安全。

记者梳理发现，为降低火灾事

故隐患和危害，新标准强化非金属

材料防火阻燃要求，明确电动自行

车使用塑料的总质量不应超过整

车质量的5.5%。为减少交通事故

风险，新标准缩短了刹车距离，完

善了蓄电池、控制器、限速器等防

篡改要求，落实互认协同及“一车

一池一充一码”。此外，还加严电

动机额定功率测试方法，有助于杜

绝非法篡改为电动自行车提速的

行为。

新标准还要求电动自行车具

备北斗定位，通信与动态安全监测

功能，对除城市物流、商业租赁等

经营性用途之外的电动自行车，在

销售时可由消费者选择是否保留

北斗定位模块，消费者有权自主选

择开启或关闭北斗定位功能。

记者注意到，为满足消费者日

常出行需求，新版标准也对相关要

求做了适当放宽。比如，不再强制

所有车型安装脚踏。鼓

励安装后视镜，明确后

视镜及后视镜连接杆不

计入整车高度和车体宽

度，且后视镜外壳也不

计入塑料质量。为满足

用户增加续航里程、减少充电频次

的需求，新标准将使用铅酸蓄电池

的电动自行车整车质量上限由55

千克提升到63千克。

中国电子技术标准化研究院

高级工程师刘云柱在采访中表示，

新标准在电动自行车整车质量、脚

踏骑行功能、电动机功率限值、防

火阻燃、塑料占比、北斗定位、通信

和动态安全监测、防篡改、企业质

量保证能力和产品一致性等方面

均有较大完善和提升。

据了解，考虑到电动自行车企

业开展产品设计、生产并完成检测

和认证需要一定的时间周期，新标

准设置了8个月的生产过渡期，并

额外给予2025年8月31日前按照

旧标准生产的车辆 3 个月的销售

过渡期。2025年12月1日后，所有

在售电动自行车产品均须符合新

标准规定。

记者从中国自行车协会获

悉，协会已发布通知，号召行业企

业认真研究并严格执行新版国家

标准，以及其他相关国家标准、修

改单等规定要求，加强技术创新

和研发投入，加速研制符合国家

标准的产品。

针对新版标准的新变化，多家

生产企业在采访中表示，将尽快设

计新产品，并进行工艺、设备的升

级，以便推出符合新标准的车型，

提高市场竞争力。

雅迪科技集团有限公司轮值

总裁周朝阳表示，企业正积极研发

符合新国标的产品，将尽快推动新

产品落地，加快申请3C证书，在新

标准实施前完成产品切换。

绿源品牌高级总监樊恩奇说，

为符合新标准新要求，企业在设计

和生产过程中必须实施更加严格

的生产控制。“我们也在积极探索

采用新材料、新技术，以期在保证

产品质量的同时，降低生产成本，

让消费者在新国标实施后，依然能

够买到高品质、更实惠的电动车。”

“长远来看，新标准对生产企

业和消费者来说都是利好的。”爱

玛科技电动车事业部研发体系专

业平台管理中心总监王春磊说，爱

玛正在推进相关的工作安排以及

技术改进，抓紧更新迭代，落实好

新国标生产规定。

“这 8 个月的生产过渡期，对

企业来说非常重要。”交通运输

部科学研究院发展中心智库副主

任熊燕舞说，企业必须研究新标

准，抓住整车安全性能提升中的

关键点，快速适应新要求，在改

进生产工艺和保持价格稳定中找

到平衡点。

新标准发布后，此前购买的电

动自行车能否继续使用？工信部

消费品工业司提示消费者，已经购

买的不符合新标准但符合旧标准

的车辆不会被强制淘汰，可由各地

政府根据当地实际情况，借助以旧

换新等政策加速更新换代。

记者从多家电动自行车销售

门店了解到，门店均已关注到新版

国家标准的发布，但距离正式实施

还有充足时间，并且还额外给予了

3个月的销售过渡期，不会影响现

有产品销售。门店将与生产企业

密切沟通，借助以旧换新等促销活

动，妥善消化库存。

多位来自北京的电动自行车

用户告诉记者，对新一轮电动自行

车以旧换新政策充满期待。有分

析认为，以旧换新政策有望带动现

有产品去库存，同时吸引生产企业

加快推出符合新标准的电动自行

车，助推新旧标准的平稳过渡。

新版标准新增了对企业质量

保证能力和产品一致性要求。被

采访企业和专家认为，此举将提

高整个行业的质量水平和行业集

中度。

“新标准增加企业质量保障能

力的要求，是为了提升企业的规模

化生产能力和产品质量保证能力，

从而提高市场竞争力，有助于推动

行业高质量发展。”周朝阳说，雅迪

将做好产品研发与成本管控，为消

费者提供满意产品。

金箭电动车公司营销总经理

熊大伟认为，只有高标准才能有高

质量。新标准新增的系列要求，提

高了市场准入门槛，更能促进行业

健康发展、推动产业升级。“通过优

化生产流程、提升生产效率等方

式，金箭有信心为消费者提供更高

品质、更安全的电动车，不给消费

者增加购车负担。”

据了解，电动自行车生产企

业、消费市场分布具有明显地域

性。其中，京津冀、江苏、浙江、广

东是电动自行车主要产业聚集区。

广东省电动车商会党支部书

记、执行会长蓝世有认为，新版标

准充分考虑了老百姓需求和我国

行业发展现状，行业品牌集中度将

会进一步提高。新标准也将大力

推动行业向高端化、智能化方向发

展。行业的未来有望像我国新能

源汽车产业一样茁壮成长。

中国自行车协会号召生产企

业，加强自律与协作，与经销商一

起规范经营行为、维护市场秩序。

经销商要严格遵守法律法规，不销

售不符合国家标准、未取得 3C 认

证的产品，不非法改装、拼装、加装

电动自行车。

记者获悉，2024年11月，由行

业龙头发起、主要电动自行车企业

及锂电池企业共同倡议，成立了

“电动自行车行业自律联合体”。

这被业内视为督促电动自行车行

业落实安全主体责任的新起点，也

是行业自我监督新标准实施的重

要措施。

工信部消费品工业司表示，电

动自行车强制性国家标准的发布，

将指导生产企业进一步提高产品

本质安全水平，加快行业高质量发

展步伐，为老百姓提供更安全、更

实用的出行工具。

生产企业积极适应
新标准新要求

新标准推动提高
行业集中度


