
报废汽车拆解乱象追踪
新华社济南3月25日电 （新华社“新华视点”记者 王阳 王欢） 一边是正

规拆车企业“无车可拆”，另一边是乡间小作坊把控不少报废车源，倒卖零件牟

利，生意火爆……近日，山东一地报废汽车拆解乱象引发关注。

“新华视点”记者调查发现，此类行业乱象在多地出现。

违规小作坊、代收中介不仅扰乱市场秩序，也暗藏安全

隐患和环境危害。
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据有关部门统计，2024 年至 2025

年，全国报废汽车回收1767.3万辆，年

均增速45.8%。

汽车报废应是什么流程？

商务部官网显示，旧车车主应将

报废旧车交给机动车回收拆解企业，

企业向车主出具回收证明，收回机动

车登记证书、号牌、行驶证，及时向公

安交管部门办理注销登记，将注销证

明转交机动车车主。

但在实际中，一些车辆从车主走

向回收拆解企业的过程中，却存在一

条中介、小作坊地下产业链。

刘玉龙（化名）从事报废车回收一

年多，平时通过朋友介绍、社交平台打

广告等途径收购附近的报废车。“我开

拖车去个人手里收车。有时也从汽修

店、汽车销售店、4S店收车，最终送到

拆解点。”

刘玉龙口中的拆解点，就是私自

回收拆解报废机动车的小作坊。一个

小院、几名工人，就能组成一个小作

坊。他们一般会将发动机、方向机、变

速器、前后桥、车架以外的有价值零部

件拆除转售，赚取利润。

近日，记者来到山东一处被查处

的报废汽车拆解回收小作坊。该作坊

于2023年10月成立，有6名员工。业

主没有回收拆解报废车的资质。

当地街道负责人介绍，查处时现

场堆放约 20 辆车，没有废气、废水处

置 装 置 等 环 保 设 备 和 安 全 防 护 设

施。由于作业不规范，有泄漏油液渗

入地面。

一些零部件流入非正规渠道冒充

“原厂件”“新件”，涉嫌制售假冒伪劣

商品。而报废车零部件无序转卖，也

暗藏安全隐患。

据最高人民检察院3月14日发布

的典型案例，张某等多人从重庆的报

废车回收拆解公司购入零配件并非法

拼装成整车，在打磨刻印车辆信息、篡

改重置车机系统、伪造注册登记凭证

后，异

地上牌

销至 10

余 省 市 ，

存在严重安

全隐患。

此 外 ，拆

解过程易污染环

境，含重金属的零

部件也有污染水和土

壤的风险。

在大连市生态环境局

2025年12月通报的一起案件

中，执法人员检查发现，小作坊院

内土壤被污染呈现黑色，院内有明显

油味。当事人未采取任何防范措施，

导致废机油、刹车油污染场地土壤。

被拆下有用零部件的报废车最终

去了哪里？

多名回收拆解企业负责人说，国

家对报废机动车回收企业实行资质认

定制度，未经资质认定的单位或个人

无法给车主出具相关回收、注销证

明。因此，小作坊拆解过的报废车，仍

然会卖给有资质的企业，但对正规企

业而言，利润空间非常有限。

一名地方商务部门干部介绍，正

规企业要承担环评、危废处置、场地防

渗、设备、人工等刚性成本，盈利只能

靠废金属，收车价仅 2000 元/吨；而小

作坊无环保、安全、税收等支出，靠倒

卖零部件等牟利，收车价可高达 3000

元/吨以上。

山东华巨汽车零部件再制造有限

公司是一家规模较大的报废汽车拆解

回收企业。公司负责人张君涛算了笔

账：建设总投资约4000万元，仅环保相

关设施就花费约500万元，包括污水处

理站、除尘设备、地面防渗等。平时只

要一开张，就面临员工工资、电费、劳

保用品、设备和房屋折旧、场地租赁等

支出，此外还有每年的税费。

高成本的另一边是低收益。商务

部报废机动车回收拆解企业资质认定

专家库专家汪步云说，传统燃油车经

精细化拆解，回用件价值可翻几倍。

然而，不少回收车辆的有价值部件被

“黄牛”等环节截留、拆空，车辆仅能作

为废钢铁处理，残值仅两三千元。

另外，商务部报废机动车回收拆

解企业资质认定专家库专家刘乐樵

说，正规企业大多集中在地价便宜的

郊区，车主交车远、上门成本高，自驾

送车后返程不便，办理流程繁琐耗时，

收购价较低；而非法窝点流动性强、上

门收车、全程代办，精准抓住车主“图

方便、图高价”心理。

依据相关政策文件，地方行业监

管涉及多个部门。商务部门监管行业

活动，公安机关监管行业治安、票证

等，生态环境部门负责环境防治，发

改、工信、交通运输、市场监管根据分

工各负其责。

多名地方干部说，小作坊隐匿性

强、违法成本低，在日常监督管理中不

易被发现，查处成本高。而且，其选址

多位于城乡接合部或偏远地区，有的

在租用的或自家的院里，没有证据或

举报线索，执法部门无法进门。

未来，我国将有大量旧车面临更

新淘汰。受访人士建议报废汽车拆解

回收行业发展紧扣循环经济方向，推

动行业走上高质量发展之路，让报废

汽车真正变废为宝。

“治理行业乱象，单打独斗难以根

治。”山东日中律师事务所律师陈冠汶

建议建立跨部门联合执法机制。由地

方政府牵头，定期开展专项行动，形成

威慑合力。利用无人机巡查、卫星遥

感等技术手段，对城乡接合部、偏远林

区等重点区域开展拉网式排查。打通

部门间数据共享堵点，实现状态异常

车辆报警、比对、拦截。

地方商务部门干部认为，应通过

加强执法挤压非法生存空间，持续打

击非法拆解及下游的非法翻新和销售

网点；对违规企业敢于“亮红牌”，情

节严重的坚决吊销资质；强化路面执

法，严查报废车回流、套牌、拼装，倒查

溯源。

“行业价值链亟待重构，不能停

留在‘论斤卖’的低水平阶段，把利

润点从‘拆得快’转向‘用得好’，才

能长远发展。”刘乐樵认为，下一步

关键在于培育一批行业龙头企业，

推动汽车生产与拆解回收企业的直

接合作，发展汽车再制造产业，产生

引领示范作用。

业内人士介绍，不少发达国家建

立了生产者责任延伸制度，如车企每

卖出100辆汽车，将对其中的几十辆负

有回收再利用义务。建议引导行业向

精细拆解转型升级，推动高价值零部

件循环利用；建设区域性回用件交易

平台，让正规企业通过合法途径提高

收益，缩小利润差。

针对资源浪费与效益困境，一些

龙头企业开始向产业链后端寻求突

围。张君涛说，据估算，一辆小型汽车

完成精细化拆解后，可分解出约36千

克橡胶、70千克塑料、100千克铝，相比

粗放式拆解，这种“吃干榨净”模式让

资源价值显著提升。

专家认为，从更广视角来看，废

旧产品设备回收循环利用需统筹各

领域资源，打好“政策、市场、科技、社

会”组合拳；推动企业在自主创新上

下大功夫，进一步深化产学研用融合

联动协同创新，强化关键技术装备研

发和攻关，积极探索新的商业和管理

模式。

报废汽车去哪了？

小作坊拆解乱象
为何难以根除？

如何推动转型升级？


