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新华社巴拿马城/北京8月2日

电 （新 华 社 记 者 李 佳 旭 宿

亮） 巴拿马运河管理局日前公布最

新规定，要求通行船舶最大吃水深度

7 月 24 日起从约 15.09 米调整到约

14.94 米，并将于 8 月 15 日进一步调

整到约 14.78 米。在水情理想时，巴

拿马运河当前设计最大吃水深度约

为15.24米。

运河通行船舶最大吃水深度缩

减，意味着每艘穿越运河的货轮要

“减载”。以巴拿马运河最大的新巴

拿马型船闸为例，吃水深度每下调

15 厘米，大型集装箱船就要少装数

百个标准集装箱，进而推动单箱运

费上升。

以前，巴拿马运河也曾出现过类

似调整。2023年，该地区遭遇历史性

严重干旱，导致运河管理局被迫连续

调整吃水深度、压缩通航数量，引发

船舶排队、货物减载及航线调整，冲

击全球航运和产供链。如今，巴拿马

运河为何又出现类似问题？这会给

航运成本和全球经济带来什么变数？

与另一条重要海运通道苏伊士

运河通行船舶最深可达20多米的吃

水深度相比，巴拿马运河的吃水深度

要小很多，导致一些最大型的超级巨

轮无法通行。这与巴拿马运河的通

行方式密切相关。

巴拿马运河是水闸式运河，采取

阶梯通行方式，中间段加通湖水平面

比两侧大西洋和太平洋高 20 多米。

船只必须“乘电梯”通行，经过一级级

船闸升降船体。

这种形似巨型水槽的船闸，相当

于“大浴缸”。货轮要从低处升到高

处，就要引加通湖的淡水流入“浴

缸”，托起船体，升至上一级船闸，并

按照相同的操作逐步升至加通湖水

平面。船只下降也是同样的模式，引

淡水入船闸，通过逐级排水把船体降

至海平面。

问题在于，加通湖的淡水随着船

只下降，最终只能排入大洋，无法回

收到湖中。换句话说，每送走一艘通

行船只，加通湖就要流失几亿升淡

水。数据显示，配备节水池的新巴拿

马型船闸每次过闸要消耗约 2 亿升

淡水，这相当于 80 个标准游泳池的

储水量。

雨水丰润时节，这不算太大困

扰。遭遇干旱时，加通湖水位下降，

运河管理机构不得不限制吃水深度

以节约淡水。这些淡水不仅是运河

通行所必需，也是当地居民重要的饮

用水源，如果不加控制，很有可能酿

成“缺水危机”。

与2023年集中调整吃水深度的

背景类似，当前全球也在经历严重的

厄尔尼诺现象。美国国家海洋和大

气管理局认为，厄尔尼诺现象预计将

在今年下半年继续增强，并有97%的

概率持续至2027年初春。今年10月

至12月出现强厄尔尼诺事件的概率

为81%，其强度可能跻身1950年以来

最强厄尔尼诺事件之列。

厄尔尼诺现象带来赤道太平洋

中部和东部海表温度持续升高，改变

太平洋上空大气环流和热带降雨分

布，使中美洲地区对流活动减弱、降

雨偏少。降雨量直接影响加通湖蓄

水量，从而影响运河严重依靠淡水的

通行方式。

巴拿马海事与物流咨询集团总

裁兼首席执行官爱德华多·卢戈接受

新华社记者采访时说，巴拿马运河管

理局的最新调整仍属“预防性水资源

管理”，并不意味着运河整体通航能

力明显下降，但会对船舶载货量产生

一定限制。

2023 年至 2024 年旱情期间，巴

拿马运河最大允许吃水深度曾降至

约 13.41 米，运河每日通航数量一度

减至22至26艘。当前情况尚没有那

时严峻，但如果旱情持续，那么船舶

继续减载、调整船期乃至绕航的可能

性会明显增加。

最大吃水深度缩减意味着船只

不得不少装载部分货物，推高单位运

输成本。事实上，面对巴拿马运河最

新变化，国际航运巨头达飞海运集

团、地中海航运公司已上调了相关航

线集装箱运费。

巴拿马大学经济学教授雷内·布

拉乔告诉记者，船舶减载后，货物单

位运输成本相应上升。他估计，海运

成本如果上涨15%至20%并持续至少

3个月，随着供应合同重新谈判，相关

成本可能会明显反映到消费者价格

中。

布拉乔认为，如果每日通航量持

续低于 34 艘、平均等待时间超过 72

小时，或降雨量持续较常年偏低30%

以上，当前的“预防性措施”可能逐步

演变为供应链风险。

在2023年的历史性严重干旱期

间，巴拿马运河货运量减少约 1500

万吨，船舶平均运输时间延长约 6

天。当时，红海局势一度紧张导致不

少船舶避开苏伊士运河。两条重要

航道同时承压，推高了全球航运的燃

油消耗、保险费用等。

巴拿马亚洲战略研究中心研究

员埃尔默·米兰达表示，市场关注的

不只是当前的减载，还包括水情是否

持续恶化，以及是否与其他航道和地

缘紧张局势带来的风险相互叠加。

他认为，如果巴拿马运河同时出现吃

水深度缩减、通航数量减少、等待时

间延长的情况，航运企业即使可选择

绕行，也要面临航程更长和更高的燃

油、保险与时间成本。

新华社布鲁塞尔 7月 31 日

电 （记者 张兆卿 张馨文）

欧盟委员会7月31日宣布，欧盟将

自8月2日起扩大《人工智能法》适

用范围，开始执行透明度规则和针

对通用人工智能模型提供商的相

关规则等。

欧盟委员会 7 月 31 日发布公

报说，根据新的透明度规则，聊天

机器人等交互式人工智能系统必

须告知用户其正在与人工智能而

非人类互动。利用人工智能生成

或修改的图像、视频和音频等“深

度伪造”内容必须作出标识。人工

智能生成或修改的内容还须带有

机器可读标记，以便易于识别。欧

盟委员会说，这些规定旨在减少欺

骗和操纵行为。

与此同时，从8月2日起，欧洲

人工智能办公室可对通用人工智

能模型提供商执行《人工智能法》

的相关规则。例如，对于可能造成

系统性风险的先进通用人工智能

模型，其提供商还须履行额外义

务，以防范大规模危害的风险，例

如网络攻击、模型失控、有害操纵、

侵犯基本权利等。

欧盟《人工智能法》于2024年

8月1日生效，依据人工智能系统

可能造成的风险，将其分为不可接

受风险、高风险、透明度风险以及

最低或无风险等级别。该法采取

分阶段适用的安排，多数条款于

2026年8月2日起适用。

此外，欧盟还通过“综合简化

一揽子计划”中有关人工智能的部

分，将用于招聘、教育、执法和移民

管理等领域的高风险人工智能系

统规则推迟至2027年12月2日适

用；将嵌入医疗器械、机械等受监

管产品的高风险人工智能系统规

则推迟至2028年8月2日适用。
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“水上电梯”靠淡水运作

会否带来供应链风险

“预防性水资源管理”

新华社里斯本 8 月 1 日电

（记者 荀伟） 葡萄牙海军 1 日

发表声明说，将联合海事警察和国

民警卫队，加强对葡南部海上边境

的巡逻和管控。

声明说，相关部门已在葡萄牙

南部沿海地区开展常态化海陆联

合巡逻，强化边境管控，重点查缉

涉嫌非法移民活动或其他违法犯

罪活动的船只。

葡萄牙总理蒙特内格罗 7 月

31 日表示，针对近期休达出现的

移民危机，葡萄牙不会暂停申根区

通行规则，而是将加强南部海上和

陆地边境的管控。

休达位于非洲西北部、直布

罗陀海峡附近的地中海沿岸，与

摩洛哥接壤。西班牙媒体 7 月 31

日援引政府和警方消息报道说，

近5万名移民在此前24小时内从

摩洛哥非法入境休达。西班牙政

府8月1日说，非法进入休达的约

5万移民中，没有一人获准前往西

班牙本土，目前超过4.8万人已返

回摩洛哥，本次移民危机基本得

到控制。

葡萄牙将加强南部海上边境管控

欧盟宣布扩大实施《人工智能法》

7月28日，在墨西哥瓦哈卡州圣巴勃罗-比利亚德米特拉，手工艺人

在家庭纺织作坊整理经线。

在墨西哥南部瓦哈卡州，手工织绣与人们的生活紧密相连。在工坊

里，手工艺人以纱线、羊毛等为原料，经过整经、织造、染色、刺绣和缝制

等工序，制作成服装、地毯及其他织物。这些花色各异的手工织绣既是

许多家庭的重要经济来源，也构成瓦哈卡丰富多元的文化遗产。

新华社记者 柳文惠 摄


